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Resumen: El propoésito de este articulo se funda en establecer el analisis del riesgo en el contrato de seguro de
transporte maritimo de mercancias a granel sélido y sus alcances a nivel practico, para alcanzar este objetivo,
primero: se definen los lineamientos normativos, doctrinales y jurisprudenciales que fundamentan el analisis de los
riesgos derivados del contrato de seguro en el transporte de carga, en especial de la mercancia conocida como granel
solido. Segundo: se conceptualiza acerca de los riesgos analizados y sus posibles contingencias derivadas de la
normatividad, la misma que est4 encaminada a proteger al propietario, tenedor, comercializador y/o poseedor de la
mercancia, que es en Ultimas la parte mas perjudicada a la hora de solicitar la proteccion de lo que se transporta, la
posicion de la normatividad existente en nuestro pais en concordancia con la legislacion internacional buscan que
dicha compilacion juridica se aplique con maxima rigurosidad, sobre todo en tiempos actuales de globalizacion donde
los tratados de libre comercio dinamizan las economias de los paises, los mismos que estan avidos de una posible
unificacion normativa comercial de caracter internacional.

Palabras claves: Seguro, transporte, péliza, maritimo, legislacién, multimodal, contrato, mercancia.

Abstract: The purpose of this article is based on establishing risk analysis in the insurance contract of carriage of dry
bulk goods and its scope a practical level, to achieve this goal, first, regulatory, doctrinal and jurisprudential
guidelines that defined based analysis of the risks of the insurance contract on cargo transportation, especially of
goods known as solid bulk; second, it is conceptualized on the risks analyzed and possible contingencies arising from
the regulations, it is intended to protect the owner, holder, marketer and / or owner of the goods, which is last is the
most aggrieved party to the when applying for the protection of what is transported, the position of the existing
regulations in our country in accordance with international law seeking to apply the legal compilation with maximum
rigor, especially in today's times of globalization where free trade agreements invigorate the economies of these
countries that are eager to possible unification of international trade rules character .

Keywords: Security, transport policy, maritime, law, multimodal, contract goods.

los negocios, el transporte de mercancias por

1. INTRODUCCION vias maritimas es la modalidad mas comun

en el mundo para llevar de un destino a otro

El derecho comercial se ha convertido en todo tipo de productos y por sobre todo el

el pilar de la regulacion sobre la dindmica de granel sélido. Desde el inicio de los tiempos
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el hombre ha utilizado corredores fluviales
en su mayor porcentaje oceanicos para el

transporte de su mercancia.

Si el hecho de producir es vital, transportar
los es tanto 0 mas, hoy dia el comercio
mundial busca comprar y vender en forma
expedita, contar con mecanismos que le
den seguridad juridica a las transacciones,
implementar un lenguaje internacional
comun vy desarrollar a un transporte
eficiente. Adentrandonos entonces en el
tema, debemos dejar claro que cerca del
93% del comercio mundial se transporta
por mar. (Cifra tomada de un estudio
realizado por el consorcio Aristizabal
Veldsquez Asociados, firma especializada
en derecho maritimo, portal web
http://www.conava.com).

Los actores involucrados en el transporte
de mercancia tienen como objetivo que esta
llegue al punto de destino por el camino més
corto y efectivo, al mejor precio, con las
mayores garantias, en perfecto estado y en el

tiempo pactado.

Los negocios de un mundo cada vez mas
globalizado, hacen que las necesidades de
quienes dinamizan la economia mundial vean
la importancia de invertir gran cantidad de
recursos tanto econdmicos como humanos,

para propiciar una seguridad generalizada

que le permita proteger sus intereses, los

cuales son netamente econdmicos.

Gran parte de la garantia de las
seguridades que mencionamos anteriormente,
parten de una normatividad ajustada a la
realidad, sobre todo si estamos hablando de
un mercado que nacié desde el mismo
momento en el que la humanidad comenzé a
transportar sus mercancias y a regular la
posibilidad de fracasar en lo que hoy
conocemos como el contrato de seguro;
siendo los ingleses los pioneros en la
tipificacion de una disciplina comercial que
hoy ocupa a grandes multinacionales,
compafiias aseguradoras, de reaseguro y todo
un entramado comercial que gira alrededor
del transporte de carga de mercancia a granel

solido.

La evolucién histdrica se ha encargado
de moldear la industria, desde su mision
originaria que es netamente mercantil hasta
la articulacion con el riesgo y la proteccion
del mismo, objetivizado en un contrato de

seguro que vas mas alla de una simple poliza.


http://www.conava.com/
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Los abogados estamos llamados a ser eje
transversal en el analisis de los riesgos, la
evaluacion e interpretacion de contratos y
sobre todo estamos abocados a ser parte vital
a la hora de la evaluacion de la regulacion
normativa del tema en particular, el analisis
cuantitativo y cualitativo de los riesgos y lo
mas importante, la proteccion de la parte que
se estd representando y/o asesorando; sin
importar el papel que juegue en esta cadena
de intervinientes, cuyo objetivo primordial
ademas de la dinamizacion econémica no es
mas que la proteccién y el blindaje juridico
ante posibles eventualidades que vayan
direccionadas al menoscabo de sus
patrimonios.

El seguro como institucién
relativamente reciente va desde su génesis
ligado al comercio maritimo, evidenciado
desde sus inicios con mayor fuerza en la zona
del mediterraneo, y sélo hasta épocas
contemporaneas es donde aparecen las
primeras  empresas O instituciones
organizadas con la actual estructura
econdémica y social, basada principalmente
en estudios estadisticos y de regulacion

juridica que permitieron su evolucion.

El analisis del riesgo en este tipo de
transporte, en su mayor porcentaje de
caracter maritimo constituye un estudio
bastante concienzudo, dotado de una
interdisciplinariedad compuesta por
conocimientos de comercio, estadistica y
una formacion juridica que permita
direccionar 'y  dirimir las  posibles
controversias que son pan de cada dia en el

mundo de los negocios.

La época de los piratas y las gruesas
aventuras maritimas hoy son asuntos del
pasado, ya que una infinidad de riesgos
derivados del transporte maritimo de
mercancias a granel, introdujeron un abanico
bastante amplio de contingencias, las cuales
forzaron un estudio bastante ajustado del
contrato de seguros, respondiendo de una
manera directamente proporcional con
amparos y exclusiones gque se encuentran a la
mano de quienes de forma consuetudinaria
hacen uso del comercio maritimo como su

actividad econdmica.
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2. FUNDAMENTOS JURIDICOS Y
JURISPRUDENCIALES EN EL
ANALISIS DE LOS RIESGOS EN EL
TRANSPORTE DE MERCANCIA
MARITIMA.

A continuacion se exponen las posturas
juridicas 'y jurisprudenciales que son
herramienta fundamental a la hora de abordar
este complejo tema, debido a que las
relaciones comerciales entre los
intervinientes en el transporte maritimo de
mercancias estan reglamentadas en su
mayoria por codigos y legislaciones de
caracter internacional que estan
complementadas por los ordenamientos
juridicos locales que guardan consonancia

con la normativa global.

El contrato de seguro, como un acuerdo
entre una persona denominada asegurador
que asume el riesgo que le traslada otra
persona llamada tomador, quien se
compromete a pagar una prima al
asegurador; es un contrato que debe reunir
unos elementos esenciales, sin los cuales no
produciria efecto alguno, contemplados en
el codigo de comercio en su articulo 1045,

los cuales son los siguientes: El interés
asegurable es decir, la identificacion de la
persona, el objeto o cosa asegurada. El riesgo
asegurable, no es mas que el suceso incierto
que se asegura, por ejemplo en un contrato de
seguro de vida, el riesgo asegurable es la
muerte. La prima o precio del seguro, la
suma de dineroa cargo del tomador del
seguro que debe pagarle al asegurador. La
obligacion condicional del asegurador, es la
condicion de indemnizar al asegurado en

caso de que ocurra el suceso incierto.

Este contrato de seguro una vez cumpla
con todos los requisitos que exige la norma,
este se encuentra netamente relacionado con
dos factores preponderantes, el riesgo y el
interés asegurable, referente a este ultimo, La
Corte Suprema de Justicia, sala de casacion
civil, en sentencia de marzo 21 de 2003,
expediente 6642, se ha referido de la

siguiente manera:

Por tanto, ha de expresarse que el interés
asegurable estriba en la relacion de
carécter econémico o pecuniario licita que
ostenta el asegurado sobre un derecho o un
bien, o sobre un conjunto de éstos, cuyo
dominio, uso o aprovechamiento resulte
amenazado por uno o varios riesgos. En
principio, sobre un mismo objeto pueden


http://www.gerencie.com/codigo-de-comercio.html
http://www.gerencie.com/la-muerte.html
http://www.gerencie.com/la-muerte.html
http://www.gerencie.com/precio.html
http://www.gerencie.com/dinero.html
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concurrir diversos intereses, sean directos
o0 indirectos, motivo por el cual cuando
varias personas son titulares de unos u
otros, cada una separada o conjuntamente,
simultinea 0 sucesivamente, puede
asegurar lo que a su interés corresponda,
siempre que ello no conduzca a que se
produzca un enriguecimiento indebido, es
decir, guardando que la indemnizacién no
exceda del valor total que tenga la cosa en
el momento del siniestro.

De manera puntual y respecto de
nuestro tema de estudio, el analisis de riesgo
en el contrato de seguro de transporte
maritimo de mercancias a granel solido,
podriamos adentrarnos de manera puntual
en el Decreto 410 de 1971, nuestro codigo de
comercio y mas especificamente en el libro
V donde se regula lo relativo al seguro
maritimo, en el titulo XIII, arts. 1703 al
1772. Estas son normas superlativas o
interpretativas de los contratos de seguros
maritimos. El titulo V del codigo de
comercio particularmente fue concebido o
ideado en funcion de tres objetivos
fundamentales, que no podemos perder de
vista en la interpretacion de todos los

articulos que lo integran.

La Organizacion Maritima

Internacional como un organismo
especializado de las Naciones Unidas,
promueve la cooperacion entre Estados y la
industria de transporte para mejorar la
seguridad maritima y para prevenir la
contaminacion marina siendo un elemento
vital de coayuvancia. A la hora de
remitirnos a referentes normativos de
caracter internacional con vigencia en la gran
mayoria de paises, que sostienen relaciones
comerciales basadas en el transporte
maritimo de mercancia, generan en las
industrias de derecho privado una garantia de
acudir a soportes legales que protejan sus

intereses.

Ayudando al soporte normativo,
tenemos que los convenios internacionales
son de vital importancia a la hora de regular
juridicamente dichas relaciones, de todos los
convenios internacionales que se ocupan de
la seguridad maritima, el mas importante es
el Convenio Internacional para la seguridad
de la vida humana en el mar (Convenio
Internacional para la Seguridad de la Vida
Humana en el Mar, 1974 (Convenio
SOLAS-74. Es también uno de los maés
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antiguos, habiéndose adoptado la primera
version del mismo en una conferencia
celebrada en Londres en 1974. Este convenio
introdujo nuevas prescripciones
internacionales que trabajan la seguridad de
la navegacion de todos los buques
mercantes; la provision de mamparos
estancos resistentes al fuego; dispositivos de
salvamento y dispositivos de prevencién y
extincion de incendios en bosques de pasaje.
La conferencia de Seguridad Maritima de
1974 se celebro en Londres del 21 de octubre
al 1 de noviembre con la asistencia de
representantes de 71 paises. EI Convenio que
se adopto es la version que esta actualmente
en vigor y es improbable que sea sustituido
por un nuevo instrumento, debido al nuevo
procedimiento tacito de enmienda que figura
en el articulo VIII, Colombia adopta en
Convenio SOLAS- 74 mediante la ley 8° de
1980, reglamentandose a su vez por el
Decreto 730 de 2004.
Complementamos  entonces  este
compendio de resorte juridico con uno muy
puntual para el abordaje del presente analisis
y es Codigo Maritimo Internacional de
Cargas Solidas a General (Codigo IMSBC):

En el convenio internacional para la
seguridad de la vida en el mar 1974,
(Convenio Solas) enmendado, en el que se
abordan distintos aspectos de la seguridad
maritima, contiene en las partes A y B del
capitulo VI y en la parte A-1 del capitulo VII
respectivamente las disposiciones
obligatorias que rigen el transporte de cargas
solidas a granel, y de mercancias peligrosas a

granel.

Estas disposiciones se exponen con
mas detalle en el Cddigo Maritimo
Internacional de cargas a granel o ( Codigo
IMSBC), conviene anotar de que existen
otras reglamentaciones internacionales, las
cuales pueden adoptar y reconocer todas las
disposiciones presentes en el Cddigo
Maritimo Internacional de cargas a granel, o
parte de las mismas, ademas las autoridades
portuarias 'y  otros  organismos Yy
organizaciones deberan reconocer el codigo
pudiendo utilizarlo como base de sus
reglamentos  sobre  almacenamiento vy

manipulacion.

Colombia le ha apostado a la
proteccion como factor de diferenciacion
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para la competitividad del sector portuario en
el entorno regional, siendo parte activa de la
Organizaciéon Maritima Internacional, y
auspiciando la regulacion normativa y la
concientizacion sobre los riesgos existentes
en el transporte maritimo de carga a granel, y
aun mas con el auge de la suscripcion de
diferentes Tratados de Libre Comercio
(T.L.C), tanto con los Estados Unidos
(U.S.A) como con la comunidad Europea de
Naciones (U.E) y demés socios comerciales
importantes de nuestro pais.

Hemos observado que es clara la
existencia de riesgos en el normal desarrollo
del transporte maritimo de mercancias a
granel, es claro que el contrato de seguros es
el mecanismo por medio del cual se amparan
los riesgos plenamente establecidos por las
compafiias de seguros y es claro que el fin
ultimo es que estas respondan mediante
indemnizaciones ante la ocurrencia de
posibles  siniestros, es acad donde
evidenciamos que en el contexto intervienen
basicamente tres factores, el agente de carga
internacional, el generador de la carga
(propietario de la mercancia) y las

compafiias de seguros.

3. CONDICIONES DE PROTECCION
FACTICA Y LEGAL PARA
MINIMIZAR LOS RIESGOS Y
PROTEGER EL PATRIMONIO
ASEGURADO ANTE UN EVENTUAL
SINIESTRO.

En la cadena logistica conformada por
todas las operaciones que van desde la
obtencién de las materias primas hasta el
consumo directo por parte del cliente final,
los puertos juegan un papel preponderante en
la generacion de ventajas competitivas de las
empresas y el desempefio de las compafiias
aseguradoras. Sin importar los operadores
que intervengan en el comercio internacional,
existe un procedimiento necesario para
ubicar una mercancia desde el origen hasta el
destino final en el transporte maritimo y mas
con los vances tecnoldgicos que hoy son
vitales a la hora de proteger posibles
eventualidases y sobre todo de probar las
causas de un posible siniestro, como la
verificacion del tipo de embalaje, los
contenedores, los equipos multipropésito y
el recurso humano sobre todo de los puertos,

juegan un papel vital a la hora de aplicar
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conceptos de prevencion y que pueden ser
utilizados a la hora de una asesoria eficaz a
una parte interesada, en el tema de los
andlisis de riesgos, es vital entonces conocer
la infraestructura privada de la cadena de
carga, agentes aduaneros 'y demas
intervinientes en el proceso de carga Yy
transporte de los graneles sélidos, conocer
de primera mano la regulacion del transporte
de carga, contratando sistemas eficientes de
prestacion de servicios de transporte de
carga, manejar a la perfeccion el
conocimiento de politicas de infraestructura 'y
logistica, siendo esta Gltima un factor de vital
importancia en la cadena de transporte de la

carga.

De la mano de estas herramientas propias
de los analisis de riesgos, es indudable que se
debe realizar un trabajo de tratamiento
juridico especial en el tema, el cual va desde
una interpretacién clara tanto del contrato de
seguro que se suscribe, como los demas
contratos con las partes intervinientes, ya que
los problemas juridicos son previsibles desde
un correcto inicio en la relacion contractual,
esto evitara de sobremanera el posible

incumplimiento del clausulado y la no

indemnizacién producto de un siniestro, con
el entendido que el conocimiento de la
normativa es de suma importancia a la hora

de enfrentar estas contingencias.

4. CONCLUSIONES Y
RECOMENDACIONES

Con lo observado hasta el momento,
queda claro que un correcto analisis del
riesgo en el contrato de seguro de transporte
maritimo de mercancias a granel solido, es
similar a un rompecabezas, donde las piezas
tienen un entramado compuesto por una
estructura juridica correcta, amalgamada con
legislacion interna de cada pais, aplicada a
las controversias propias del mercado y un
manejo habil y total de los convenios
internacionales, alli est4d la clave de un
manejo legal claro y efectivo para llevar de la
mejor manera cualquier tipo de eventualidad,
aunado al tema juridico es contundente una
inspeccion clara y concisa de las condiciones
facticas que se plasmaran el contrato de
seguro ya que son de soporte estadistico,

cientifico y matematico.
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El altimo mecanismo en la resolucion de
algun tipo de divergencia que degenere en un
conflicto, desde luego son las instancias
jurisdiccionales, pero es clave un manejo
idoneo de la situaciébn y un soporte
cuantificado 'y cualificado que pueda
argumentar dichas divergencias, el mundo
del transporte maritimo de carga Yy sobre
todo de las mercancias a granel es bastante
amplio y regulado, teniendo en cuenta que
algunos  posibles vacios legales son
susceptibles de sobrellevar ya que a nivel
internacional la praxis ha generado una gran
cantidad de precedentes a los cuales nos
podemos aferrar. Basandonos en los
antecedentes y la situacion actual del sistema
de transporte de carga, en particular del
transporte maritimo de mercancias a granel
s6lido en Colombia, hemos superado algunas
de las expectativas y el potencial que se tiene
en nuestro pais contando con varios puertos,
una  gran  variedad de  empresas
transportadoras 'y la firma reciente de
multiples tratados de libre comercio. Existen
varios puntos relevantes que deben ser
efectuados cuidadosamente en este sector, se
recomienda la creacion de un plan de

inversion en infraestructura y desarrollo vial

por parte del Gobierno Nacional, ya que para
el transito de mercancia hasta los puertos
existen varios elementos contraproducentes
como el estado de las vias que impiden la
rapidez en el transporte e incrementan los
costos de dicho transporte. Ampliar la
cobertura a la totalidad del pais para permitir
a los pequeiios agricultores sacar sus
productos a las grandes ciudades.
Diversificacion de productos: En el caso del
Atlantico y la costa norte, se observa una
dependencia del sector minero, en especial a
la industria carbonifera, es menester hacer
mas asequibles a la produccion de otras
industrias, tales como la industria
alimenticia, agricola, textil y de bienes de
consumo en general. Es clave brindar a la
industria agricola, quimica, manufacturera y
alimenticia, es decir casi el total de las
mercancias a granel solido entre otras.
Opciones logisticas y econémicamente
convenientes, las cuales traigan valor
agregado a sus clientes e incremente el
mercado en el exterior debido a las

excelentes condiciones de calidad.
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Conexion interior — puertos: Es hacer uso cada vez mas del transporte aéreo

importante incentivar los movimientos de
transporte multimodal entre los centros de
produccion exportable del interior tipificados
en las grandes capitales del pais
principalmente Cali, Medellin y Bogota, con
las costas Pacifica y Atlantica y un
aprovechamiento hasta ahora insipido de la
salida de mercancias por la regién del Uraba

Antioquerio.

Los puertos deben ser ajustados a los
estandares internacionales para poder tener
compatibilidad con todos los buques
cargueros del mundo, esto genera
competitividad con potencias mundiales en lo
gue a transporte de carga maritima se refiere,
esto acompafiado de wuna politica de
seguridad integral que evite episodios de
narcotrafico y otros bienes clasificados como

ilicitos.

Debe hacerse una sinergia entre las
diferentes modalidades de transporte de carga
para hacer uso de otros tipos de transporte
diferente al terrestre por carreteras como via
mas comun de llegada a los puertos para el

transporte de mercancia maritima, se debe

masificado rumbo a los puntos de salida
maritimos y disefiar una politica que
incentive el transporte fluvial, ya que rios
como el Magdalena y el Cauca se encuentran
subutilizados, y ni hablar del transporte
férreo, un ejemplo claro es el acaecimiento
de los ferrocarriles como el que tuvo
Antioquia en otro tiempo, esta seria una
linea mas directa a puertos en el atlantico que
facilitarian la llegada de las mercancias a
granel solido para posteriormente ser

llevadas a su destino via maritimo.

Las cargas solidas a granel incluyen un
variado conjunto de mercancias: cereales,
carbon, azucar, minerales y entre otras, que
tienen en comun transportarse como cargas
homogéneas sin  envase. Estas dos
propiedades hacen que sea facil su carga en

las bodegas de un granelero o bulk-carrier.

El tema del presente articulo podria
parecernos extrafio, pero resumiriamos lo
quizd complejo del mismo en una palabra
muy sencilla y conocida como el “desayuno”
alli se resumiria de manera clara la

importancia del transporte de mercancia
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granel solido, sus ingredientes habituales:
café, azGcar y pan o cereales, hasta los
elementos metalicos de la cafetera o el
tostador, inclusive el carbén con el que se
genera la electricidad en algunas partes del
mundo y que casi seguro todo esto se haya

transportado por mar.

Otros graneles solidos incluyen mineral de
hierro, aluminio, fertilizantes, chatarra,
cemento, minerales diversos y un gran
nimero de productos agricolas para la
alimentacion humana y animal, como arroz y

maiz son parte de nuestra vida diaria.

Como una de las recomendaciones mas
importantes referente al anélisis de los
riesgos en el contrato de seguro de transporte
maritimo de mercancias a granel sélido, es
evidente que las compafiias aseguradoras en
Colombia  generalmente  tienen  unas
coberturas basicas respecto a riesgos
comunes como: El hurto y los dafios
materiales sufridos por la mercancia durante
el trayecto amparado, sin considerar
plenamente los riesgos descritos en el Caodigo
de Comercio Colombiano, conllevando a los

tomadores de dichas polizas a solicitar una

extra — prima de la misma, o suscribiendo
otra poliza de responsabilidad contractual,
incurriendo asi en sobrecostos que se ven
reflejados en el mercado internacional

disminuyendo las condiciones de

competitividad.
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